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Kaum wahrnehmbar
© Der aktuelle Standort liegt in einer Kurve an der
Landstralke /55 und ist von Vorbeifahrenden

I rObIeme kaum wahrnehmbar. Damit entzient sich das

Kreuz der offentlichen Aufmerksamkaeit.

Das Schierenberg-Mahnmal ist an einer
schwer einsehbaren Boschung an der
Landstralée L/55 platziert, umgeben
von Ackerland, das nicht betreten
werden darf und liegt zudem weit von Vor dem Kreuz verlauft die Landstralée L/55 ohne

der historischen Unfallstelle entfernt. FulR- oder Wanderweg, dahinter befindet sich ein
privater Acker.

Nicht begehbar

Entfernt vom Unfallort

Das Kreuz hat sich im Laufe der Zeit vom
ursprunglichen Standort am Fufé des
Schierenbergs entfernt. Eine Umstellung bote die
Chance, es wieder naher an die historische
Unglucksstelle heranzubringen.

Standort: 51.75315° N, 8.88934° O (Paderborn, Deutschland)
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Am Viaduktwanderweg

Direkt am Viaduktwanderweg gelegen,
konnte das Kreuz eine neue thematische
Station bilden.

Waurdiger Erinnerungsort

Am neuen Standort entsteht Raum fur
Besinnung und die Moglichkett,
Informationstafeln zur Geschichte zu
platzieren.

Nahe zur Unglucksstelle

Der neue Standort liegt unmittelbar an der
Eisenbahnstrecke und damit naher am
historischen Unfallort.

Losung

Die Umsetzung des Mahnmals eroffnet
neue Moglichkeiten fur eine wurdige
Erinnerungskultur entlang eines gut
ausgebauten Wanderweges.




Historischer Kontext

Am 20. Dezember 1901 ereignete sich am Schierenberg bei
Altenbeken ein schweres Eisenbahnungluck: Der Durchgangszug D
31 von Koln nach Berlin musste nach einer Kollision mit einem
entlaufenen Pferd anhalten. Wahrend die Lokmannschaft den
Kadaver entfernte, kam es zu einem folgenschweren Fehler in der
Signalbedienung: Der zustandige Blockwarter gab den
Streckenabschnitt irrtumlich frei, obwohl der D 31 diesen noch nicht
vollstandig verlassen hatte.

Der nachfolgende Personenzug P 399 erhielt dadurch freie Fahrt
und fuhr ungebremst in den Abschnitt ein. In einer unubersichtlichen
Kurve stielé er mit der Schiebelokomotive des D 31 zusammen. Der
Aufprall zerstorte den letzten Wagen des D 31.

*(Ausfuhrlicher Bericht im Anhang)
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Beschreibung: Einfaches, schlankes
Steinkreuz in modernen
neugotischen Formen, wobei dei
Enden in Kreuzblumen-ahnlichen
Gebilden auslaufen.

Standort: Unmittelbar nach dem
Ungluck sammelte Pralat Altstadt
Spenden fur das Denkmal, wobel
zunachst uber zwei mogliche
Standorte diskutiert wurde: direkt
an den Gleisen oder auf dem Gebiet
der koniglichen Forstverwaltung an

einer scharf ansteigenden Felswand.

/wolf Jahre spater,am 21.12.1913,
wurde es in einem Gedenkartikel im
Munsterischen Anzeiger am “Fulée
des Schierenberges” verortet. Im
Laufe der Zeit wurde es zweimal
umgesetzt.
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Das Schierenberg-Mahnmal

Inschrift (Vorderseite):
A.D.1901.20.12
O VOS OMNES TRANSITIS
PER VIAM ATTENDITE
(Dt.: ,,O ihr alle, die ihr
voruber gehet des Weges,
merket auf.”)

Inschrift (Sockel):

“Betet fur die Seelen der 11
Reisenden, welche am Vorabend
von St. Thomas allhier auf dem
Bahngleis eines jahen Todes
verstarben.”

Denltm bi der @ifenbahn-
D g e Oy o T To
erriditet werben. Die Rofien follen dued) freis
vadt wetben; b fung Dber

fata

o1 T T ﬂ 1elle :
1eACNUDET (qil m ‘Bl L... Bl i
Lippische Landes-Zeitung vom 31.12.1901

Todesopfer:

Pithan, Ernst

Weiss, Franz Richard
Zimmermann, Alexander
Jakobson, Max
Schraermeier, Peter

Knofel, Waldemar
Kohlhammer, Erich
Waldowski, Franz
Sommerfeld, Ernst

Dr. Miiller, Klara geb. Diedrichs
Fritsch, Paula geb. Diedrichs

Verletzte:

Schneitert / Schnittert, Hermann
Somsen / Sonnen

Mahmtz / Malz

MeifRner / ReRner

Rubenstrunk

Hampel

Gerhard

Levinson

Fauerbach




Neuer Standort am Viaduktwanderweg




Mogliche zukunftige Gestaltung
am neuem Standort

Symbolbild: Gestaltung geschieht naturlich in enger Kooperation mit der
Forst und unter Einhaltung aller Vorschriften.




Zeugenberichte
Eine Vielzahl an Zeugenberichten kann Unzahllge

Quellen fur die

durch Briefe und Zeitungsberichten von
Reisenden, die von dem Ungluck

berichten, zusammengetragen werden. Informationstafel

Polizeiliche
Untersuchungsakten

Enthalt Skizzen zur Besetzung der
einzelnen Wagen, erstellt nach
Zeugenaussagen.

Fotos, Zeichnungen und
Lithografien
Das grofde mediale Interesse an dem

Ungluck wird durch eine Vielzahl an
erhaltenen Abbildungen deutlich.
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Warum an dieses Ereignis erinnern?
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Uberregionale Bahngeschichte & Kulturelle Resonanz
historische Sicherheit
Bedeutung Der Unfall fand nicht nur in der

2
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Das Ereignis fuhrte zu

. . . zeltgenossischen Presse mit
weltreichenden Diskussionen J

Dasingiuckienegte . hunderten Artikeln breite
Uberregionales Interesse, bis hin und Neuerungen in den Beachtung, sondern diente
zum preuRischen Kaiser in Berlin. Sicherheitsstandards der N .
. . auch als Motiv in literarischen

Besonders bemerkenswert: Der Reichsbahn (z. B. elektrische

. . . Werken.
Kronprinz war nur einen Tag Druckknopfsperre, Vorsignale,
Zuvor im selben Zug unterwegs. Materialwahl! der \/\/agen,

zusatzliche Leerwagen).
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“Der Deutsche
Correspondent” vom
25.12.1901
(Baltimore, Maryland,
Vereinigte Staaten von

Internationale Berichterstattung

Amerika)
Das Eisenbahnungliick wurde nicht nur in der regionalen Presse thematisiert, sondern fand auch internationale Beachtung. Das GEifenbahn - Unglied]
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“The Providence News” vom 27.02.1902 Weftphalen,
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One of the most extraordinary railroad accidents was that which happened
recently near Altenbeken, in Germany. It seems that a train was procecding
with a locomotive in front and another at the rear of the last car. Owing ta
some abstruction on the track, It was halted unexpectedly, when another traim

coming behind it ran into the rear engine and forced it entirely through the “Das interessante Blatt” vom 02.01.1902
car in fron;*l‘frrec:ﬂlnx It compietely and Killing nearly all within. The rear en- . . .
B weeiued oot N Wi s i P s e T e T (Wien, Osterreich-Ungarn)

from which thia iHustration was taken.

“Le Frangais” vom 22.12.1901

(Paris, Franzosische Republik) . .
- “The Capricornian” vom 28.12.1901

ETRANGER (Rockhampton, Queensland, Australia)
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20.12.1901

Das Eisenbahnunglick am Schierenberg, das als Vorlage fur
Wilhelm Schafers Kurzgeschichte ,Im letzten D-Zugwagen”
diente, ereignete sich an 20.12.1901.

1907

Wilhelm Schafer verarbeitet das Ungllck literarisch und
veroffentlicht ,Im letzten D-Zugwagen® in seiner
Anekdotensammlung "Dreiunddreildig Anekdoten”.

1968

Die Kurzgeschichte wird noch immer in SchullesebUcher fur
Gymnasien abgedruckt (Begegnungen, Bd. 6, Hannover 1968, S.
155-158.), was ihre padagogische Relevanz unterstreicht.

Literarische Rezeption des
Eisenbahnunglucks uber ein
Jahrhundert hinweg

1970

Das Eisenbahnunglick am Schierenberg 1901 diente Wilhelm Schafer als Grundlage
Sﬁ;if;ﬂgié;ng;nefbearciczungtgcaﬁ,rib;;%rjﬁgidemer fir seine Kurzgeschichte “Im letzten D-Zug-Wagen”, die 1907 veroéffentlicht wurde. In
Literatur” weiterhin fur den Deutschunterricht empfohlen. den folgenden Jahrzehnten blieb der Text prasent —in Schulbuchern,

Schulliteraturbibliographien und wissenschaftlichen Handbuchern. Bis in die 2000er-

Jahre hinein beschaftigten sich Literaturwissenschaftler mit der Gattungszuordnung
1980 und literarischen Bedeutung der Kurzgeschichte.

Der Jugendbuchforscher Klaus Doderer beschaftigt sich in
seinem Handbuch “Die Kurzgeschichte in Deutschland, ihre Form
und ihre Entwicklung” mit der literarischen Gattungsfrage von ,Im
letzten D-Zug-Wagen”.

2005

In “Die deutsche Kurzgeschichte” ordnet Leonie Marx Schafers
Werk als Kurzgeschichte ein und grenzt es dabei ausdrucklich
von der Novelle und der Erzahlung ab.
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