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Foto des Viaduktes von Sudwesten, um 1965 (Foto M. Bieling)
Die aufgelassenen Steinbriche des ehemaligen Kalkwerkes am Kalkofen sind deutlich zu erkennen.
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Der Eisenbahnknotenpunkt Altenbeken nach einer DB-Netzkarte von 1957 (= 1945).

Der Knotenpunkt und somit die Bedeutung des Altenbekener Bahnhofes ergab sich erst nach 1864 mit dem
Bau der Strecke nach Kreiensen und 1872 mit der Strecke nach Hannover.

Die Bedeutung des Knotens und des westlich der Verzweigungen liegenden Viaduktes wird deutlich.
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Der Viadukt nach dem 4. Bombenangriff vom 26.11.1944 (Foto Gemeindearchiv nach dem 30.11.1945)

Nach dem Bombenangriff am 26.11.1944 waren die Bogen 18 und 19 zerstort.

Der Bogen 20 wurde am 27. 11. 1944 gesprengt. Dabei sturzte der Pfeiler XX ein,
Pfeiler XXI und Bogen 21 sind ebenfalls noch am 27.11. eingesturzt.

Bogen 22 wurde am 30.11. aus Sicherheitsgrunden gesprengt.
Es fehlen nach diesem 2. Angriff also insgesamt die 5 Bogen Nr. 18 bis 22 und die
dazwischenliegenden 4 Pfeiler.

Lediglich der Bogen 23 und die benachbarten Pfeiler blieben stehen.
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Die Tallboy-Bombe mit Ziindverzogerer, 5.400 kg Der englische Bomber Avro Lancaster, 4-motorig,
schwer Besatzung: 7 Soldaten,
Erforderliche Abwurfhohe: 2.000 m Traglast 6.350 kg > 5.400 kg = 1 Tallboy
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Fallende Tallboybomben, ca. 5.400 kg
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Bombentrichter, im Bereich des Viaduktes, Luftbild 1945, auch Trichter D = ca. 35 m der Tallboy-
Bombe, am Ostwiderlager des Viaduktes (ca. 5.400 kg — Bomben)
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Die»,'Re/paratur des Viaduktes hat bereits begonnen
Vi€le Hausdacher sind abgedeckt.
Der Abfluss der Beke- und Umfluter. ist behindert.
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Die Umgehungs-Trasse sudlich von Altenbeken

1935/1938

1941/1942

1944/1945

1944

1945

1944/1945

1945

1957 bis 1958

Erste Planungen der ,Sennebahn® mit Umgehung Paderborns
und der Sudumgehung Altenbekens

Arbeiten an der Erstellung der 3-Spurigkeit von Benhausen bis
Altenbeken

Bombardierung des Viaduktes

Vorarbeiten Umgehungsbahn am 18. Dezember bei Claes, Ignaz,
Baubeginn der Umgehungsbahn am 03. Januar, Bauende 29.03.1945
Arbeitsbeginn auch an der Altenbekener Verbindungskurve

Einmarsch der Amerikaner in Altenbeken: 04.04.1945
Kapitulation und Kriegsende: 08.05.1945

Bau der Altenbekener Verbindungskurve




HGV Altenbeken

Umgehungs-Trasse, die erste Planung von 1938

(Karte aus dem Buch “Die Kdniglich-Westfélische Eisenbahn“ von Werner Menninghaus und Giinter Krause, 1985
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Karte nach Huguenin und Fischer, Band 1, Seite 204
Fischer schreibt: ,Lediglich die beiden Brickenpfeiler zeugen heute noch von den unvollendeten Arbeiten.”
Das ist nicht richtig, wie wir sehen werden.
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Stellwerk Schierenberg,
Fundamentrest
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Wohnhaus

Unterfuhrung Schlone, heute ca. 85 m
lang. (Foto 2022)

Verlangert wahrscheinlich zur Verbreiterung der
Dammkrone fur das dritte Gleis.

Eisenbahntrasse heute (Foto 2017) am
Nordhang des Schierenberges.

Links, also sudlich wurde Platz fur ein drittes Gleis

(Uberholgleis) geschaffen worden. Dieser
Seitenraum beginnt bereits am Kleinen Viadukt.

(Fotos M. Bieling)
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Die Relikte des
Planums der
Umgehungstrasse
oberhalb des
Friedhofes.
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(Foto links 1945 aus
Gemeindearchiv Altenbeken,
Fotos unten 2018 von M.
Bieling.
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Heute noch deutlich sichtbare
Relikte der Umgehungsbahn am
Nordhang des Wienacken

(Fotos M. Bieling 2021 oben links und 2018)
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Die Relikte der Umgehungstrasse im Bereich Kuhlborn, Luftbild aus 1976 (Geoservice NRW)
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Der ,,Molchteich” in Buschmeiers Wiese, hinten das Haus WinterbergstraBe 80 (Foto 1978)
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Die Betonfundamente 6stlich des
ehemaligen Andreas-Klosters.

Das Foto links (2018) zeigt das links des
Baches in der Wiese liegenden
Fundament, immer in Flierichtung
gesehen.

Auf dem Foto unten (2017) ist das rechts
des Baches liegende Fundament zu
sehen.
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Dammschuttungen beiderseits der
Betonfundamente (Foto oben 2025, Foto
unten 2017)
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Die Verlangerung eines Durchlasses am
Lilienhagenkopf sudostlich der Apuhlquelle
(Fotos 2018)
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Die Arbeiten an den GroObaustellen wurden
von Zwangsarbeitern und Kriegsgefangenen
durchgefuhrt.

Diese wurden in Einheitsbaracken (ca. 20 x 8
m) des RAD (Reichsarbeitsdienst)
untergebracht, ca. 60 Personen pro Baracke,
die vor und im Krieg vielfach verwendet
wurden, so auch in Altenbeken.

Selbst die urspringliche Schitzenhalle im
Driburger Grund war eine ehemalige
Einheitsbaracke, die vom Truppenubungsplatz
,Senne‘ stammte.

Auch von der Kriegsbaustelle ,Viadukt® sind
nach dem krieg noch ahnlich Holzbaracken
stehen geblieben, wo Fluchtlinge
untergebracht werden konnten.
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Weitere Barackenstandorte befanden sich im
Driburger Grund (Foto unten), im Hossengrund,
auf dem Plateau an der Rehbergstral3e (Mittelung
Hans-Ludwig Doppler), in Butters Wiese und bei
Kleinjerusalem (Karte links), wobei die Insassen
der letzten beiden offensichtlich im Wald
arbeiteten. Angeblich sollen Auch auf Selkers
Wiese in der Ortsmitte Altenbekens gestanden
haben.

Butters Wiese (heute Kita-platz) Driburger Grund, dstlich der Schiitzenhalle
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Brandrelikte

Am Lilienhagen zwischen der Apuhlquelle und der
Bahnstrecke wurden runde eben Plateaus gefunden.

Diese erinnerten zunachst an Kohlenmeiler, zumal dort
auch Brandrelikte gefunden wurden.
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Runde Uberreste
eines norwegischen
Arbeitslagers in der
Landschaft

Der Ortschronist Heinrich Schulze,
Altenbeken, schreibt in der Altenbekener
Kriegs-Chronik:

,Die Arbeiter, wohl russische Moglicherweise oder eher wahrscheinlich haben diese
Kriegsgefangene, kampierten auch in Zelte u. a. am Lilienhagen gestanden. Auch die
runden Zelten, die langs der Arbeitsstelle Rundplateaus befinden sich parallel zur
aufgestellt waren.” Umgehungsbahn, wie Schulze schreibt.

Auch die Aneinanderreihung von 10 runden Platten
Wo diese standen, ist allerdings bisher in spricht fur Zelte, ebenso wie die Relikte von Brand-
keiner Quelle gefunden worden. oder Feuerresten.
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Die Altenbekener Verbindungskurve
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Karte nach Huquenin und Fischer,
Band 1, Seite 204

In dieser Karte ist die
Ostumgehung des Altenbekener
Bahnhofs dargestelit.

(Es ist allerdings nicht ersichtlich, ob als
Planung 1940 oder als Bestand in der
Kartengrundlage im Buch von 2013.)

Blaue Linie = Planung 1941/1942,

und Realisierung 1945

Die Altenbekener Verbindungskurve wurde erst im Jahre 1958 gebaut.

Dennoch gab es bereits zur Zeit des Zweiten Weltkrieges Planungen fiir diese Kurve.

Die 1938 geplante und 1945 begonnene Siidumgehung am Winterberg hatte den Ziigen aus dem Westen (Paderborn,
Ruhrgebiet) die Fahrt bis in den Bahnhof Altenbeken auch bei zerstortem Viadukt ermoglicht.

Fur eine Weiterfahrt der Ziige in Richtung Kassel oder in Richtung Hannover, Kreiensen/Nordhausen ware ein
aufwindiges lCNLESNatdim Bahnhof erforderlich gewesen!

(Anderung der Fahrtrichtung mit Drehung oder Umspannung der Dampflok bei laufendem Weiterbetrieb der anderen
Fahrtrichtung im Bahnhof.

Also ware die Siidumgehung des Viaduktes nur sinnvoll gewesen, wenn auch die Ostumgehung (genannt

,Altenbekener Verbindungskurve‘ oder ,,Gleis 200 )& E IR LRV (P
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IIL. Der Bau der Verbindungskurve

15 ioen Lasun
Bereits gegen Ende des letzten Krieges wurdc{) mit E
Bau einer Verbindungskurve bei Altenbeken .Lgonn; 3
. . . . . Cee oy 1 P ’tZt aus-
die sich in der Linienfiihrung nahezu mit der jetzt ;
4 : O 2 7 aweounge
gefiihrten deckt. Die damals getatigten Erdbewegur Twi

. " o Ver der Erdarbeiten

der Kriegsplanung zur Verringerung

und zur Beschleunigung des Baues nur K riimmungshalb-
messer von 200 m vorgesehen waren, nun i
der BO fiir Hauptbahnen — solche von minces

nun aber — gemd
tens 300m

: pn—Aufier d im Krieg aus strategl-

schen Griinden geplanten Mdglichkeit, : sl
tenbeken zu ..un?f;’hrcn“. war damals aus glelcllc111.(iru:i1£
eine zweite Umgehungsbahn in Angrift gcn1c)p1;11g; Yo
aus der Strecke Paderborn—Altenbeken westlich de 3
den Bahnhof Altenbeken anschlieBenccly =0 -
und hohen Beke-Viaduktes nach Siic-ioste]:l ab:‘i’:‘"gz
(Bild 3) und ohne Beriihrung des Viadu ulz: —War-
Bahnhofs Altenbeken an die Strecke Alfenl?ekﬂ-‘t dieser
burg—Kassel anschliefen sollte; die Richtigke!

: wurde be-
nicht mehr wirksam gewordenen Planung

wiesen, als Bombentreffer 7 von 23 Bégen des Via
duktes zerstireen.

,Gleichzeitig (mit der Stidumgehung wurde eine Abzweigung von der -Die Arbeiten an der Verbindungskurve wurden bereits in

Strecke Buke — Altenbeken beim Einschnitt Bollerborn — Sagetal am 1944/1945 begonnen!

Sudhange der Oberen Sage zum Tunnel in Angriff genommen.* So steht es in den ,Eisenbahntechnischen Nachrichten®
(ETR) von 1959.

So schreibt Anton Niggemeier in der Kriegschronik Altenbeken. Allerdings wurden andere einfachere Planungsvorgaben zu

Grunde gelegt, um die Bauzeit zu verklrzen.
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Tunnel

Bahnhof

Die beiden Luftbilder aus den
Jahren 1945 (nach dem Krieg)
und aus 1954 weisen nach, dass

bereits im Krieg bis 1945 an der
Altenbekener Ostumgehung
gearbeitet wurde.

BurgstraRe

Luftbild des Piloten aus dem
Jahre 1945, Ausschnitt

Luftbild aus dem Jahre 1954

o 2
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Nach dem Zweiten Weltkrieg wurden die fur
Altenbeken bisher mafigeblichen Fahrtrichtungen
von und von Ost nach West
unbedeutend.

Entlassungen erfolgten.

Zunehmend stellte sich heraus, dass die
wesentliche Nord-Sudroute von Bremen,
Hamburg und Hannover nach Kassel (Bebra) und
Frankfurt bzw. Wirzburg bzw.
uberlastet waren.

Als bot sich die Nutzung der
Eisenbahnstrecke von Hannover nach Altenbeken
und weiter nach Kassel und Bebra an.

Allerdings war auch auf dieser Ersatzroute das
aufwandige ,, “im Altenbekener
Bahnhof unumganglich.

Es wurde eine wirtschaftlich Losung gesucht!

Bild 1: Die Hauptabfubrstrecken der Destschen Bundesbabn im
Nord-Siid-Verkebr.

Der Eisenbahnverkehr wechselt nach dem Krieg die Hauptfahrtrichtung.
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Skizze der Eisenbahnstrecken .“2?
bei Altenbeken, r A

. "‘,
Skizze aus ETR 1959 H’d

.‘ﬁu

Fmigheusen

Bahnhof &

LR el ..
Altenbeken Rehberat "I eand Alternative Losung: unechte
Sooergtunne Weserbahn als Verbindung

Viadukt ) — 74 M nhach Bad Driburg, Ottbergen,
e ‘ = A W Goéttingen
pee ~ ,

Fur die Realisation der Entlastung kamen drei Losungen in Frage:

a) Ausbau der unechten Weserbahn mit der ,Langelandkurve®
b) Bau der Altenbekener Verbindungskurve
c) Ausbau der Sudseite des Bahnhofs Altenbeken zur Beschleunigung der ,Kopfmacherei®
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Bei den rot dargestellten Wegen (aul3er Rehbergstral3e) handelt es sich um Interessentenwege, die zu
Flachen fuhrten, die um 1910/1920 gerodet wurden und seither als Acker- bzw Gartenflachen genutzt
werden. Dort wurden von den Eigentimern oder Pachtern Kartoffeln, Gemuse etc. angebaut.

(Interessentenwege sind privat angelegte ,Privatwege*. Nutzungsberechtigt sind ausschliellich die
Eigentumer des Grundstuckes und die dinglich eingetragenen Wegerechteinhaber.)
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Neue Weg zur Erreichbarkeit der Ackergrundstiicke werden abschlieBende hergestellt.



Der Kommentar zu Bild 5 (rechts) in der
Eisenbahntechnischen Rundschau (ETR)
von 1959 ist nicht korrekt:

Das Foto zeigt nicht die Tunnelseite,

sondern den Abschnitt nahe der Kasseler
Strecke mit dem Wohnhaus Otten!

(Alle Fotos aus ETR 1959)
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Baubeginn der Verbindungskurve
ist am 18. Juni 1957

Zu Beginn der Bauarbeiten erfolgte die
Verbreiterung des vorhandenes Weges,
Rehbergstralte), um die Baustelle von Westen
erreichen zu konnen.
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Unten Relikt (Entliftungsschacht) der
Wasserleitung am Hochpunkt dstlich
der Verbindungskurve

(Foto 2017 M. Bieling)

Bild 10: Dey Einschnitt der Ume

liependen: Soll 18ehungsstrecke nach Ausarbeitung einer tiefer=
¢ L. L‘ > ; o < » 'V > ! ’ p
g onie fitr die Umlegung des Baungleises.

In Bild 10: Ausarbeitung einer weiteren tieferen Sohle fur die Verlegung
eines Baugleises. (Foto aus ETR 1959)

Die oben sichtbare Leitung ist eine Wasserleitung aus Gussrohren DN
200, die mit Stroh und Dachpappe ummantelt wurde, zum Schutz vor
dem zeitweise sehr starken Frost.

Dabei handelt es sich um die Wasserleitung vom Apuhl (noch DB) bis
zum Kesselwasserspeicher im Ortwald.
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14 7- F e ; : : : 3
Bild 7: Entl.m'..:z,z von Erd- {ind Felsmassen in Langeland durch einen mit
vesonderem Sdyild ausgeriisteten Loffelbagger.

Bild 6: Baggerarbeit ynd Massenverladung im Voreins
urger Seite her gesehen.

Bild 7 : Entladung der Wagen in Langeland mit einem spezial-
Baggerloffel, der den Aushub vom Waggon ziehen konnte.
Auch am Tunnelportal West oberhalb der heutigen Sageborns,
in Kreiensen und in Buke (zur Herstellung eines
Uberholgleises) und wurde Erdaushub abgelagert, ebenso fiir
Forstwege und Planierung des Sportplatzes in Altenbeken.

In Bild 9 : Die ummantelte Kesselwasserleitung und ein Bauzug
zum Abtransport der Bodenmassen.

(Foto in Richtung Kasseler Strecke

Beidseitig groere Felsblocke sind noch nicht beseitigt und werden
als Auflager fur die Wasserleitung genutzt.

I " 4 7y

Bild 57i Verladung von Ausbubmassen zur Abfubr in O-Wagen nach Kreien-
sen. Uber dem Einschnitt die ummantelte Lokomeotivbetriebswasserleitung. Alle Fotos aus Eisenbahntechnischer Rundschau (ETR) 1959)
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in das Kasseler Gleis eingerichtet, so dass
der Abfuhr leicht nach Buke abgefahren konnte. (Foto aus ETR 1959, Bild 8)




HGV Altenbeken

Stutzmauer am Wohnhaus

. Schneider (?)
Wege und Bruckenbau (Fotos M. Bieling 2017)
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Entwasserungs-
kaskaden, Schachte

und Mulden
(Fotos M. Bieling 2017)

Entwasserungstechnik
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Zwei Weichen zur Einfadelung der Giiterziuge und
zwei Stellwerke am Tunnel (At) und stdlich der Ahornstralle
(As) sind erforderlich.

Die Stellwerke konnten dann bereits im Jahre 1963 mit der
Inbetriebnahme des neuen Bildstellwerkes (SpDr-59-
Technik) entfallen, ebenso wie alle anderen mechanischen
Stellwerke in Altenbeken.

Nach Aufriistung mit Dr-Technik in Langeland (Lwf) konnte
auch der Gleiswechselbetrieb im Tunnel realisiert werden.
Dadurch konnten beide Tunnelgleise wahlweise in beiden
Richtungen befahren werden.
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Die Stellwerke am Tunnel (At) und sudlich der Ahornstral3e (As) flr den Betrieb der Kurve bis 1963.
(Fotos aus Huguenin/Fischer, Band 3, Seite 271 und 270)

Stellwerk As) ist aul3er Betrieb.
(Foto nach Norden M. Bieling 2015)
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Zusammenfassung der Daten

Erste Bodenbewegungen
Vorbereitende Planung
Bauzeit ca. 1 Jahr

Lange der Neubaustrecke
Langsneigung

Zulassige Geschwindigkeit
Kurvenradien
Bodenbewegungen

Tiefe der Gelandeeinschnitte
Boschungswinkel
Bruckenbauwerke
Wasserleitung DN 200
Ableitung Oberflachenwassers
Einleitung des Wassers
Kosten geschatzt

Kosten tatsachlich

1944/1945

1956

vom 18. Juni 1957 bis 30. Mai 1958

1.000 m

ca. 0 %o

60 km/h

300 m entsprechend zulassiger Geschwindigkeit in den Weichen
110.000 m3, unerwartet felsige Bereiche

12 bis 15 m

bis 75 Grad, daher teilweise Fangmauern aus Beton

2 Stiick, eine Uber- und eine Unterfiihrung

Gesichert und verlegt in der Bruckenplatte bei km 0,250
mittels Betonrohren DN 800 und

an 2 Stellen in den bis 20 m tiefer liegenden Sagebach
1.800.000 DM

3.000.000 DM
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Fotos Archiv Gemeinde Altenbeken

Eroffnung der Verbindungskurve 30. Mai 1958
Inbetriebnahme am 01. Juni 1958

(rechts ein noch nicht fertiggestellte Stutzmauer oder
ein Widerlager der Uberfiihrung)
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Feierliche Eroffnung der Verbindungskurve am 30.05.1958 (Foto Archiv Neuheuser)
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GemaR Bericht in der Eisenbahntechnischen Rundschau (ETR) von
1959 kommen die Autoren zur folgenden abschlieRenden Beurteilung:

Mit der Inbetriebnahme des Verbindungsgleises zwischen den von Nordosten
und von Suden an Altenbeken heranfuhrenden Strecken ist eine im
deutschen Eisenbahnbetrieb schon seit Jahrzehnten erstrebte
Erganzung verwirklicht.

Sie gibt der Betriebsfuhrung den stets erforderlichen Spielraum fur die
Bewaltigung allgemein hoher oder in Sonderfallen verstarkter Leistungen.

Auch bei spaterem auf der Nord-Sud-Strecke uber
Gottingen wird dieser Erfolg des Neubaus zu nutzen sein.
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Ein Guterzug auf der Verbindungskurve von Kassel nach Hannover
(Foto 1980 aus Huguenin / Fischer Band 1, Seite 257)
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Ein Guterzug mit Dampflok hat den Tunnel auf dem ndrdlichen Tunnelgleis verlassen, ein zweiter mit E-Lok das Sudgleis des
Tunnels. (Foto U. Preil3 aus Huguenin/Fischer Band 2 Seite 341)

Rechts die neue Brlcke, darlber ein Wohnhaus (Bahnhofsvorstehers Schneider). Dieses wurde spater abgerissen.
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Am 5. Juli 1967 hiingt der schwere Giiterzug wie Blei am Haken der Ottberger 44 1126, die sich nur noch wenige Meter bis zum westlichen Tunnelporta.

Rehbergs vorzukimpfen hat. Archiv des Verbandes der Eisenbahnfreunde (VEF), Foto: Alfred Luf:

1967: Giliterzug fahrt auf dem nordlichen ,falschem Gleis“, vom Bahnhof Altenbeken kommend, in den Tunnel.
(Foto Alfred Luft aus Huguenin/Fischer Band 3 Seite 78)

So kann gleichzeitig ein Guterzug tliber die Verbindungskurve in den Tunnel auf dem Sudgleis durch den Tunnel nach
Hannover fahren. (oder umgekehrt von Hannover nach Altenbeken und von Kreiensen nach Kassel)

Der Gleiswechselbetrieb im Tunnel reduziert die Wartezeiten und erhoht die mogliche Zugfrequenz.
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Einer der zahlreichen Guterziige biegt aus der Verbindungskurve in das Gleis nach Kassel ein und muss dabei das
Gleis von Kassel nach Altenbeken kreuzen. (Foto 2018 M. Bieling)
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Vielen Dank fur Eure Aufmerksamkeit !

Fotos: Kurt Blaschke, Benedikt Heitmar, Michael Bieling
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